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Abstract of EP0149138 

1. Automatic door having two door elements 
comprising sheet members capable of being 
rolled up and which, for closing and opening 
operations are movable in a horizontal direction 
in a manner symmetrical to one another, having 
vertically positioned take-up rollers (3, 4) for the 
sheet members (1, 2) arranged on either side of 
the door opening, each having a support (29) at 
the sheet ends being in the front position during 
the closing operation, which supports are guided 
by power-driven crabs (9) movable in tracks (18 
to 21) above the door opening characterized in 
that each door element is driven only by devices 
arranged above the door opening, the crabs (9) 
driving guide elements (6) applied approximately 
halfway down to the supports (29) at the sheet 
ends, and in that each door element comprises 
two sheet members (1, 2) which in closed 
position of the door are arranged in parallel to 
one another and the ends of which (5) are joined 
by the support (29). 
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@ SelbsttfitigesTor. 

@ Das Tor besteht Im wesentlichen aus den Bahnen (1 ) und . rf— -n jp^ 

(2), die auf den federfletrlebenen Waben (3) und (4) auf« [^'=~: \ jj 

wlclcelbarMnd,Da8VordereEnde(5)stehtuntBrdBrWlrkung ] — irF^T- L 

des Fahningsgliedos (6), das von einer Laufkatze getragen 
ist Dlese Laufkatze wird durch einen Motor bewegt Belm 
geschlossenen Tor ergeben die betden Bahnen (1) und (2), 
die beisplelswelse aus Kunststoff oder aus textilem Material 
bestehen k5nnen. und die die Uiftschtcht (7) begrenzen, eine 
gute Isolationswirkung. Die geringe Masse des Tors IfiBt 
iiohe Offhungs- und Schlie&gesdiwlndigkeiten zu. 
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Herr Arnold Butzbach, UlrichstraAe 2A 
D-7918 lUertlssen 



Selbsttatiges Tor 



Die Erfindung betrifft ein tor rait einer Einrichtung 
zum selbsttatigen Offnen und SchlleBen. 

Tore, die beispielsveise einzelne Werk- oder Lagerhallen 
voneinander trennen, sind in der Kegel als FlUgeltore 
ausgestaltet und bestehen im wesentlichen aus zwei 
Flugeln aus verhaitnismaBig dickem, transparentem 
Kunststoff material • 
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Transportfahrzeuge «sw., die diese Tore passieren sollen. 
schieben die Tore auf. DafUr ist es notvendig» daB zu 
beiden Seiten des Tors ausreichend Platz vorhanden ist 
und veiter, daB die Tore nach beiden Seiten schwenken 
5 kdnnen. Derartige Tore sind einem groBen Verschleifi aus- 
gesetzt und auch h&ufig Ursache eines Unfalls. Die 
Unfalle sind bedingt durch elne oft nicht befriedigende 
Durchsichtigkeit des verhaltnlsmaBig dicken Kunststoff- 
materials, das bei langerem Gebrauch verkratzt wird oder 
10 verschmutzt. Auch die Schwenkbewegung kann AnlaB fur 
UnfMlle sein. 

Es ist bekannt. Tore durch Motoren, die durch geeignete 
Schalter betStigt verden, zu bevegen. Bei Toren der in 
Rede stehenden Art ist jedoch ein solcher Auftrieb Uber- 
13 mafiig aufvendig und auch nur teilweise in der Lage, die 
Nachteile. nSmlich die Unfallgefahr, den Platzbedarf und 
den hohen VerschleiB zu beseitigen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde» ein durch- 
fahrbares Tor insbesondere fur innerbetriebliche Zvecke 
20 zu schaffen, das einvandfrei funktioniert und das mit 
einem sehr geringen Platzbedarf auskommt. Dabei ist es 
ein Ziel der Erfindung, die Anordnung derart zu treffen, 
daB insbesondere auch die Unfallgefahr stark reduziert 
wird. 

25 Zur L5sung dieser Aufgabe geht die Erfindung aus von 
einenri Tor der eingangs ervahnten Gattung und schlagt 
vor, dafl jeder iorteil von zwei Bahnen gebildet ist, die 
in geschlossenem Zustand des Tores parallel zuelnander 
angeordnet und im geoffneten Zustand auf angetriebenen 

50 Valzen Bereich der Torlaibung aufgewickelt sind. 
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und dafl die verbundenen, die Toroffnung bestreichenden 
Bahnenden durch angetriebene FUhrungsglleder bewegt 
sind. 

Das erfindungsgemSBe Tor kann aus elnem einzelnen 
5 Torteil bestehen, das sich beim Offnen oder Schliefien 
seitlich bewegt* Die Erfindung kann auch bei einem nach 
oben beve.;;baren Tor Anwendung findet* Beste Ergebnisse 
werden jedoch dann erhalten, venn das erfindung sgem^fie 
Tor aus zvei symmetrisch zueinander angeordneten und 

10 zueinander bewegten Torteilen besteht, die jeveils 
sinngemSA ausgebildet sind. Eine solche Anordnung hat 
den vesentlichen Vorteil, daR die bewegten Massen beim 
Offnungsvorgang vergleichsweise gering sind und auch 
die zurUckzulegenden Wege bis zur v5lligen Offnung mcLAig 

15 bleiben. Dies erlaubt eine hohe Offnung sgesch wind igkeit, 
was wiederum xndt dem Vorteil verbunden ist, daB die 
Einrichtungen zur Auslosung des automatischen Offnungs- 
vorganges so angeordnet sein k&nnen, dafi sie erst bei 
enger AnnMherung an das Tor ausgel5st werden. Diese 

20 Einrichtungen besitzen eine an sich bekannte Ausbildung 
und bestehen beispielsweise aus Lichtschranken, 
Induktionsschleifen oder ahnlichen Mitteln. Auf diese 
Weise wird auch der Vorteil erhalten, daB das Tor mit 
den zugehorigen Einrichtungen nur wenig Platz ben5tigt, 

25 was dadurch ergfinzt wird, daB beim erfindungsgemaBen 
Tor keine Schwenkbewegung stattfindet* Es ist klar, daB 
die kurze Offnungszeit auch andere Vorteile mit sich 
bringt, beispielsweise bei der Einsparung von Heizenergie. 

Die doppelte Anordnung der Bahnen ergibt den Vorteil 
30 einer guten Warmed MmiT.ung .bei geschlossenem Tor. 
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Dabei ist es zu bevorzugen, wenn die beiden Bahnen im 
geschlossenen Zustand des Tores voneinander einen 
Abstand aufweisen und eine Luftschicht begrenzen. 

Die Erfindung schlSgt vor, dalJ die Luftschicht mit einer 
5 Warmequelle bzw, einem beheizbaren Innenraum in 

Verbindung steht, wodurch erreicht wird, daB auch bet 
niedrigen Auflenterr.peraturen die erfindungsgemafle Bahn 
ausreichend verforir,bar bleibt, urn aufgewickelt zu verden. 

Eine besonders gunstige Bauweise wird dann erhalten, 
10 wenn fur jede Bahn eine angetriebene Aufwickelwalze vor- 

gesehen ist. Dadurch laBt sich der Aufwickelvorgang 
wesentlich verbessern und beschleunigen. 

Die Aufwickelwalze kann mit einem besonderen Motor 
ausgerustet sein. Eine wesentliche Vereinfachung wird 
15 jedoch dann erhalten, wenn die Aufwickelwalze von einer 

Feder angetrieben ist, die Jeweils beim SchlieBvorgang 
gespannt wird. 

Nach einem weiteren Kferkmal der Erfindung ist eine 
umlaufende Kette Ober der Toroffnung fur den Antrieb der 
20 Fuhrungsglieder vorgesehen. Dabei kann von einer 

einzigen umlaufenden Kette leicht der Antrieb der 
Fiihrungsgliedcr von zwei miteinander zusammenwirkenden 
Torteilen abgeleitet werden. 

Uf;: sicherzustellen, dafl die Bahnen immer . im gespannten 
25 Zustand bleiben, so daB der Aufwickelvorgang ohne 

Storungen ablauft, wird ferner vorgeschlagen , daB die 
Fuhrunqsglieder etwa in halber Hohe an den verbundenen 
Bah nen d en a ngreifen • 
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0149138 

- 5 - 

Die Fiihrungsglieder kdnnen mindestens teilwelse zvlschen 
den Bahnen angeordnet sein. GUnstig ist es» venn die 
Fiihrungsglieder von einer Laufkatze od.dgl. geftthrt 
sind, die oberhalb der Tordffnung beweglich 1st und bei 
5 der Schliefibevegung dem Bahnende voreilt. Diese Bauveise 
stellt sicher, dafi das erfindungsgemaBe Tor auch bei 
begrenzten PlatzverhSltnissen einsietzbar ist. Trotz guter 
Fuhrung benotigt die Laufkatze nur wenlg mehr Raum 
als der Toroffnung entspricht, Im geschlossenen Zustand 
10 liegen die Laufkatzen von zwei Torteilen teilweise hinter- 
einander. 

GUnstig ist es schliefilich* Venn Seitenabstiitzungen 
vorgesehen sind, die sich zvischen der Laufkatze und der 
Angriffsstelle der FUhrungsglieder an den verbundenen 
13 Bahnenden erstrecken. Hierdurch wird eine ausreichende 
Stabilitat der verbundenen Bahnenden sichergestellt. 
* 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dung schematisch dargestellt. Es zeigen: 



Fig. 1 eine Ansicht des linken Teils eines 

20 erfindungsgemSfien Tors, wobei 

Abdeckungen und S.hnliche Bauteile 
ztira besseren VerstHndnis der 
Erfindung veggelassen sind* 

Fig. 2 eine vergrofierte Schnittdarstellung 

25 durch den oberen Teil des Tores, 

wobei der linke Torteil gezeigt ist 
und 
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FiR. 3 



eine Draufsicht xnit teilveisem 
Schnitt auf den oberen Bereich des 
rechten Torteils, wobei der MaB- 
stab etwa demjenigen der Darstel- 
lunt» der Fig. 2 entspricht. 



In der Reqel besteht ein erfindungsgemalies Tor aus zwei 
Torteilen, die ahnlich wie Schiebetore oder Schiebeturen 
spiegelbildlich zueinander beweglich sind. Die Torteile 
sind im vesentlichen von den Bahnen 1 und 2 gebildet. 

10 Diese Bahnen k5nnen beispielsveise Kunststoffolien sein- 
Besser ist jedoch, wenn diese Bahnen aus Segeltuch oder 
einem ahnlichen Material gefertigt sind, vobei auch eine 
andere Ausgestaltung bzw. eine Kombination verschiedener 
Alaterialien mSglich ist. Die Bahnen kSnnen gSnzlich 

15 durchsichti?^ gestaltet sein. Zu empfehlen ist jedoch, 
wenn die Bahn aus drei Teilen besteht und zwar einem 
unteren und oberen Teil, die undurchsichtig ist, wahrend 
in der {'itte ein transparenter Teil eingefUgt ist, der 
sich im Gebrauch etwa in Augenhohe befindet. Dies ist in 

20 der Zeichnung. nicht naher dargestellt. Eine seiche Ausbil- 
dung hat den Vorteil, dafi die gute Transparenz des 
Materials auch bci langerem Gebrauch erhalten bleibt und 
das .Material insbesondere der unteren Teile der Bahn der 
Beanspruchung besser angepaBt werden kann« 

25 sich insbesondere aus der Fig. 3 ergibt, sind die 

Bahnen 1 und 2 je auf den federgetriebenen Aufwickel- 
walzen 3 und 4 aufwickelbar. 
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die Jewells von den bberen und unteren Walzenlagern 12 
und 13 (siehe auch Fig. 1), getragen sind. Diese Walzen- 
lager 12 und 13 sind ini Torrahmen 14 angeordnet, der 
auch die Ubrigen Teile des erfindungsgem alien Tores auf- 
nimmt. Die V/alzen 3 und 4 bewegen sich Jewells 
gegensinnig. 

Ober der Tor»ffnung 15 erstrecken sich die Trfiger 16 
und 17 und parallel zu den Trttgem 16 und 17 sind die 
Schienen 18 und 19» sowie 20 und 21 angeordnet. Diese 
Schienen flihren je eine Laufkatze 9 filr den linken und 
rechten Torteil, wobei * die Schiene 18 der Laufkatze 9 
(Fig. 1 und Fig. 2) des linken . Torteils zugeordnet ist, 
wahrend die Schiene 19 der Laufkatze 9 (Fig. 3) des 
rechten .Torteils dient. Die Schienen 20 und 21 dienen 
dagegen beiden Laufkatzen links und rechts in gleicher 
Weise. 

Wie sich insbesondere aus den Fig. 2 und 3 ergibt, 
besitzt jede Laufkatze einen Arm 22, der in seinem 
vorderen Ende eine Rolle 23 trSgt, die je in die Schie- 
ne 18 bzw. 19 eingreift. 

Die beiden Laufkatzen besitzen femer je die Rollen 24 
bis 27, die an der Schiene 21 gefUhrt sind. Die Schie- 
nen 20 und 21 • besitzen dabei einen verhaltnismSfJig 
groflen Abstand voneinander, so dafi eine gute Seiten- 
stabilitat erhalten wird, von der mittels der Seitenab- 
stutzungen 10 "auch die Angriffstelle 11 ihre Seitenfuhrung 
ableitet. 

Wie sich insbesondere aus der Fig. 3 ergibt, sind die 
Enden 5,. der Bahnen 1 und . 2 miteinandjer verbiinden und 
an der U-Schiene 28 befestigt. Diese U-Schiene befindet 
sich zwischen den Bahnen 1 und 2. 

-8 - 
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Vcr dem Ende 5 der Bahnen ist ein senkrechter TrS^jer 29 
anjeordnet, der einerseits zur Befestigung des Endes 5 
an der U~5chiene 28 dient und der andererseits auch das 
Profil 30 trac»t. Dieses Profil 30 kann beispielsweise eine 
5 Einklemmsicherung aufnehmen, wie diese in der DE-OS 
30 01 231 beschrieben ist. 

Der Antrieb der beiden Laufkatzen 9 erfolgt iiber einen 
nicht naher dargestellten Motor, der die Kette 8 antreibt, 
die auf den KettenrSdern 31 gefahrt ist. Die Kette ist 
10 bei 32 mit ,der einen Laufkatze und sinngemaLB mit dem 
anderen Trum mit der anderen Laufkatze verbunden. 

Von der Laufkatze und zwar von dem Arm 22, erstreckt 
sich jeveils das Fuhrunqs^qlfed 6 nach unten und zwar in 
den Spalt xwischen die Bahnen 1 und 2. Dieses Fuhrungs- 

15 (^l-ed 6 ist an der An^riffstelle 11 gelenkig mit der 
U-Echiene ?8 verbunden, so daB die Antriebskraft etwa in 
der Wixte der Bahn elnqeleitet wird. Die U-Schiene 28 
kann dabei, wie Fig. 1 andeutet, in der ?^Mtte ein 
hcheres Profil besitzen, als an den Enden. An der 

20 Au!3enseite der Angriffstelle 11 sind die unteren Enden 
der Seitenabstutzungen 10 befestigt. 

Purch den Abstand der Walzen 3 und 4 und durch die 
Gestalt der U-Schiene 28 besitzen die Bahnen 1 und 2 
einen Abstand voneinander, so daB sich eine Luft- 

2^ schicht 7 zwischen den Bahnen 1 und 2 befinden vird. 
Bei der SchlieBbewe.^ung kann die fur die Luftschicht 7 
nctwendicF.e Luft durch die Offnungsschlitze 33 nach- 
stromen, wobei da von ausgegangen wird, daB sich der 
Torrahmen 14 in einem Raum mit relativ h&herer Luft- 

30 temperatur befindet. . 

- 9 - 
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Es ist klar, dafl bei Bedarf an die Luftschlitze 33 auch 
ein Warmluftkanal anschlieBbar ist. Die Bleche 34 
verbessern den Luftabschlufi beim erfindungsgeinHfien Tor. 

Das erfindungsgemSfle Tor ist, wie schon erwahnt, 
5 vorzugsvelse als innerbetriebliches Tor zuni Abtrennen der 
einzelnen V-erkhallen od. dgl. gedacht. Es kann auch als 
AuBentor ^ benlitzt werden, wobei sich jedoch eine 
Er^Mnzung durch ein stabiles Tor herkdmmlicher Aus*- 
bildung empfiehlt. 

10 Das erfindungsgemMfie Tor ist zu ergSnzen durch diejeni- 
gen an sich bekannten Bauteile, die das Offnungsslgnal 
und das SchlieBslgnal ausl5sen« Beim Offnungsvorgang 
wird zweckmafiig derart vorgegangen, daB zunachst eine 
etwa vorhandene Bremse an den V/alzen 3 und gelost 

15 wird, so daB die Antriebskrafte der Walzen schon wirksam 
werden, wenn anschlleBend der die Kette 8 antreibende 
Motor eingeschaltet wird. Dadurch wird auch bei hoher 
Qffnungsgeschwindigkeit eine ausreichende Straffhelt der 
Plane sichergestellt. Der Antriebsmotor kann verschiedehe 

20 Geschwindigkeitsstufen besitzen, uiif das Tor m&glichst 
schonend zu bewegen. 
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PatentansprHche 

1. Tor mit elner Einrichtung zum selbsttStigen 5ffnen 
und Schliefien, dadurch gekennzeichnet. dafi Jeder 
Torteil von zwei Bahnen (1, 2} gebildet ist, die 
in geschlossenem Zustand des Tores parallel zueinander 
5 angeordnet und im qeoffneten Zustand auf angetriebe- 

nen vValzen (3, 4) ini Bereich der Torlaibung aufge- 
vickelt sind und da/J die verbundenen, die TorCffnung 
bestreichenden Bahnenden (5) durch angetriebene 
Fuhrungsglieder (6) bewegt sind. 

10 2. Tor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dafi die beiden Bahnen (!» 2) im geschlossenen 
Zustand des Tores voneinander einen Abstand auf- 
weisen und dine Luftschicht (7) begrenzen. 
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3. Tor nach einem oder beiden der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzelchnet, dafl . die Luft- 
schicht (7) niit einer WSrinequelle bzw. einem beheiz^ 
baren Innenraum in Verbindung steht. 

4. Tor nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB fttr jede 
Bahn (It 2) eine angetriebene Aufwickelvalze (3f 4) 
vorgesehen ist. 

5. Tor nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch g-ekennzeichnet, daB die Aufwickel- 
valze ^(3, l^) von einer Feder angetrieben ist. 

6. Tor nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
AnsprQche, gekennzeichnet durch eine umlaufende 
Kette (8) liber der Toroffnung fur den Antrleb der 
FUhrungsglieder (6). 

7. Tor nach einem oder mehrern der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrungs- 
glieder (6) etva in halber H5he an den verbundenen 
Bahnenden (5) angreifen. 

8. Tor nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrungs- 
glieder (6) mindestens teilveise zvischen den Bahnen 
(1, 2) angeordnet sind. 

9. Tor nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die FUhrungs- 
glieder (6) von einer Laufkatze (9) od.dgl. gefiihrt 
sind. 
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die oberhalb der Toroffnung beveglich ist und bei der 
Schliefibewegung dem Bandende (5) voreilt* 

1C« Tor nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
AnsprUche» gekennzelchnet durch Seitenabstiitzun- 
gen (10)t die sich zvischen der Laufkatze (9) und 
der Angriffstelle (11) der Ftthrungsglieder (6) an den 
verbundenen Bahnenden (5) erstrecken« 
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® SelbsttatigesTor. 

© Das Tor besteht im wesentlichen aus den Bahnen (1) und 
(2). die auf den federgetriebenen Watzen (3) und (4) aufwic- 
kelbar sind. Das vordere Ende (5) steht unter der Wirlcung des 
Fuhningsgliedes (6), das von einer liufkaue (9) getragen ist. 
Diese Laufkatze (9) wird durch einen Motor bewegt. Beim 
geschlossenen Tor ergeben die belden Bahnen (1) und (2), 
die beispielsweise aus Kunststoff Oder aus textilem Material 
bestehen kSnnen. und die die Luftschicht (7) begrenzen, eine 
gute Isolationswirkung. Die geringe Masse des Tors IdBt 
hohe Offnungs- und Schlie&geschwindigkeiten zu. 
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